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1 JAK CIST
BACKGROUND?

Tento background report, ktery mate prave
pred sebou, vznikl pro ucely simulovaného jednani
Programu OSN pro Zivotni prostfedi na Prazském
studentském summitu. Informace v ném obsazené
by mély pomoci delegatiim k lepsi orientaci v dané
problematice a ndsledné by mély usnadnit psani
stanovisek a napomoci pfi jedndni. Obsahem bac-
kgroundu je obecnéjsi uvedeni do tématu ovzdusi
a letecké dopravy, informace jsou dale rozvijeny
v konkrétnéjsich bodech. Je nutno brdt v potaz, ze
prostor pro rozebirané téma je omezeny, a proto
je doporuceno vyuzit dalsi zdroje informaci. Byl
napsan v zati roku 2020, nékteré informace v ném
tedy jiz nemusi byt aktudlni.
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2 JvoD

Touha po 1étani je ¢lovéku vlastni taktka od nepaméti,
prvni letadlo t€zsi nez vzduch sestrojené bratry Wrighto-
vymi ale poprvé vzlétlo az v roce 1903. Od té doby zazname-
nalo letectvi obrovsky rozmach a letadla se zacala vyuzivat
k riznorodym uceltim.* Tim hlavnim ale byla a stdle ztistdva
doprava. S postupnym vyvojem letadel se leteckd doprava
zaradila k béznym typlm prepravy osob a véci a zejména
v poslednich nékolika desitkdch let jeji objem kazdorocné
masivné nartista.?
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Obr. ¢. 1: Ndriist letecké dopravy>
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Obr. ¢. 2: Emise v dopravé®®
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Jiz v minulosti bylo védecky prokdzédno, ze letecka do-
prava, tedy doprava letadly pohdnénymi spalovacimi mo-
tory, ma jako vétsina lidskych ¢innosti negativni vliv na
zivotni prosttedi a klima na nasi planeté3

[ kdyz neodpovidd pravdépodobné za vice nez 5 % (vétSina
zdroji uvadi 2—-3 %+ 5) tohoto vlivu, jde o jeden z nejrychleji
rostoucich zdroji emisi sklenikovych plynt. Tento rist je do
znac¢né miry zpusoben praveé riistem objemu dopravy.® V roce
2018 byl pocet cestujicich v letecké dopravé 4,3 miliardy, coz
je 0 6,4 % vice nez predchozi rok. V ten
samy rok se také zvysil pocet letti na 37,8
milionti7 Dals$im faktorem je rovnéz to,
ze dosud nebyl prilis velky tlak na ino-
vace motorti letadel, které by vedly ke
snizeni mnozstvi vypousténych emisi

o
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jako je tomu napriklad u automobilii.

V dopravé tvofi letecka doprava 11 %
emisi CO_.* ® Oxid uhli¢ity vSak nenti je-
dinou skodlivinou vypousténou letadly.
Protoze ale ostatni emise nejsou tak de-
tailné prozkoumané a neni jim vénovédna
dostatecnd pozornost, nejsou vétsinou
ani nijak pravné regulované.

Letecka doprava ale zaroven predsta-
vuje odvétvi, které md velky potencidl
pro inovace a jeji problematice je véno-
van prostor na globdlni urovni, pficemz
momentalné z velké ¢asti v Evropé.>

CO2 Emissions by the Transport Sector
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3 VLIV LETECKE DOPRAVY NA ATMOSFERU

3.1 Zivotni prostfedi a ovzdusi

Kvalita ovzdusi ovliviiuje zdravi populace, mélo by byt
tedy v zdjmu vsech se o kvalitu ovzdusi zajimat a zasazovat
se o ni. Znecisténi ovzdusi je komplex jevi a procesti, které
neni mozné od sebe oddélit, prestoze se jednotlivé urovné
tohoto problému béZzné studuji i fesi jako zcela samostatné
odborné okruhy.*? Proto je tfeba si jesté pred konkrétnéjsim
zaméfenim na leteckou dopravu uvédomit, jak komplexni
téma ovzdusi je a Ze spolu velka ¢ast jevli uzce souvisi a vza-
jemné se ovlivnuje.®

3.2 Emise leteck{ch motoru

Letecka doprava spotfebuje ro¢né pfes 220 miliond
tun paliva. Primérna spotfeba v pfepoctu na jednoho ces-
tujictho na 100 km predstavuje pak priblizné 3 kg paliva.*4
Prestoze celkové mnozstvi paliva je mensi nez v jinych
dopravnich odvétvich, v prepoctu na jednoho cestujiciho
je environmentdlni ndrocnost letecké dopravy vétsi nez
u ostatnich druhtt hromadné dopravy. To je zptisobeno vice
faktory, které se tykaji jak vypousténych emisi, reakci emisi
s atmosférou, mensi i vétsi citlivosti atmosféry na rtiznych
mistech, velikosti letadla apod. Také je tfeba brat v potaz, ze
soucet hmotnosti emisi je vyssi nez hmotnost samotného

paliva, protoze kromé paliva je soucasti procesu spalovani
nutnd pfitomnost velkého mnozstvi vzduchu. To umocnuje
negativni dopad na atmosféru. >

Ndsledujici obrazek (€. 3) ukazuje, v jakych ¢astech atmo-
sféry se letadla pohybuji, co vypoustéji a jaké to ma dopady.
Konkrétné se tomu budeme vénovat v nasledujicich odstav-
cich.

Optimdlné by mélo dochdzet v letadle k dokona-
lému spalovéni, kde z N +O,+C H_+S na vstupu ziskdme
CO,+H,0+N_+0_+SO, na vystupu. Spalovéni ale neni ni-
kdy zcela dokonalé. Latky na vystupu spolu ddle interaguji
a z motoru vychdzi ldtky jako NO,, rtizné uhlovodiky, pevné
Castice - saze, SO, a dalsi latky, které se souhrnné oznacuj
jako aerosoly.*® 77 Aerosoly jsou smési pevnych a kapalnych
latek heterogenniho charakteru.** Ty mohou mit stejné jako
obla¢nost a kondenzaéni stopy negativni vliv na atmosféru.
Vzdy také zalezi na konkrétnim motoru, na jeho provoznim
modu, palivu i fazi letu, v niz k emisi dojde.*

Kdyz se zaméfime na vystupni chemické prvky, je vidi-
telné, Ze leteckd doprava produkuje sklenikové plyny, mezi
které patti oxid uhlicity — CO,, vodni para, v nékterych pti-
padech NO, a SO,. NO, je souhrnny ndzev pro emise vSech
oxidt dusiku, pfedevsim NO a NO,. SO, jsou oxidy siry.

Sklenikové (oznacovany také jako GHG) plyny zabranuji
zjednoduSené feceno ¢asti za-
teni, které by jinak odeslo do
vesmiru, opustit atmosféru.
Energie tohoto dodate¢ného

Ztencovani
ozonové vratvy

zdfeni je zachycena v atmo-
sféte a zvysuje tak jeji teplo-
tu.=

Nejvétsi procento vypus-
ténych GHG plyna tvofi v le-

Plyny . M . ;
co, tecké dopravé CO,. Je jednim
Stratosféra :ac? z nejzndméjsich sklenikovych
(R | | cso; i s plynu a je mu vénovéna'nei—
eo g;tuice vét$i pozornost. Jeho vliv je
Troposféra S o denzabin stopa totiz pomérné ztejmy a snadno

Tvorba mraki

zména dopad
klimatu UVB zafeni

meéritelny. Na zdkladé toho se
stal vhodnym prvnim vlivem
letecké dopravy na atmosféru,
ktery byl zpoplatnén. To je
sice dobra zprava, ale presto
neni uplné jisté, zda jsou prave
emise CO, tim nejvyznamnéj-
§im vlivem letecké dopravy na
atmosféru.»

Mohlo by se zddt, ze emise leteckych motort jsou cds-

Obr. ¢. 3: Vliv letecké dopravy na atmosféru®

te¢né podobné emisim ostatnich motord, které spaluji fosilni




PFiklad:
Hmotnostni tok jadrového motoru

Hoflavina (benzin, plyn)

Dokonalé hofeni:

CO,+H,0+N,+0,+80O,
Vzduch
N,+O, -
Skute&né hofent:
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Obr. ¢. 4: Schéma idedIniho spalovdni a vsech existujicich pro-
duktii spalovdni®

palivo zaloZené na ropé. Specifikem letecké dopravy je vSak
to, Ze emise jsou vypoustény ve vyskach kolem 10 km. To ma
mimo jiné velky dopad i na tvorbu ozénu.?2  V takovychto
vyskdch narusuje vypousténi emisi pfirozené procesy a mize
to produkci ozonu zvysovat ale i zmensovat.>+ Spojené s tim
je i mnozstvi aerosold, nespdlenych uhlovodik a sazi, které
maji kvili vyskam, ve kterych jsou emitovany, mnohdy vy-
raznéjsi vliv neZ pozemni znecisStovatelé. V atmosféte pretr-
vavaji vyrazné déle, tim se zvysuje vliv a pfedev§im mohou
pfimo ptisobit na tvorbu oblacnosti.>> A nové poznatky také
ukazuji, Ze citlivost atmosféry je na kazdém misté jind.>

Vliv oblacnosti na atmosféru jako celek je velmi kom-
plikované provdzan s ostatnimi jevy v atmosfére, je lokalné
rozdilny a velmi tézko celkové odhadnutelny. Tento vliv je
tedy tfeba posuzovat predevsim v lokdlnim métitku, protoze
se primy efekt obla¢nosti 1isi v zavislosti na zemépisné Sitce.
Oblacnost méni albedo Zemé, coz je mira odrazivosti télesa
nebo jeho povrchu, a zpiisobuje tak vétsi odraz. Oblacnost
téz zachytdvd zafeni ze Zemé a zvysuje tak mnozstvi energie
zachycené v atmosféte. V momenté, kdy nastavaji tyto jevy
soucasné, prevazuje efekt pfimého slunec¢niho zareni.?

V neposledni fadé generuje spalovaci proces letadla
velké mnozstvi pary. Jako posledni je proto tfeba v kratkosti
zminit i kondenzacni stopy. Kondenzacni ¢dra vznikd ter-
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modynamicky pfi smiSeni horkych a vlhkych vyfuko-
vych plynd z motoru se sussim a studenéjsim okolnim
vzduchem. Jedna se o umély oblak, ktery vidime za leti-
cim letadlem. Problémem je, Ze tyto stopy mohou mit za

urcitych podminek také oteplujici efekt na atmosféru.=®

U kondenzaénich stop prevlada vliv na dlouho-
vInné zareni nad efektem kratkovinného zareni.
Pokud tedy kondenzaéni stopy vzniknou jindy
nez ve dne, maji vidy oteplujici efekt na atmo-
sféru. Jedinou situact, kdy mohou kondenzaéni
stopy ochlazovat atmosféru, je stav, kdy maji
velkou optickou tloustku a tvofi se ve dne nad
povrchem, kterg mé& malou odrazivost (tmava
hlina, lesni porosty). Pokud se ov8em vytvofi
kondenzaéni &ara nad vrstvou oblacnosti
nebo v noci, je efektem pouze oteplovani.®

Ackoliv se z rtznych dokumentt zdd, Ze je vznik
a vliv emisi dostate¢né prozkoumadn, existuje stdle
spousta otdzek. Nékterd témata jsou stale predmétem
diskuze a zpfesiiovani a soucasny stav tak neumozinuje plné
porozumeéni situaci. Naptiklad koncentraci sklenikovych
plynd v atmosféte mérit dokdzeme, ale vliv na atmosféru
muzeme jen odhadovat. Jednd se tak o védecky problém,
ktery je stdle predmétem vyznamnych zmén. Ukazuje se to-
néj pohlizet pouze v celosvétovém meéritku.>
Problémem je také, Ze nedochdzi dostatecné casto k pra-
videlnym revizim. Konkrétni vyhodnoceni vlivu leteckych
emisi na atmosféru Zemé je proto ¢asto spis politickym roz-
hodnutim daného reguldtora. Svou roli v tom hraje i malo
politické viile zménit emisni faktory. Snaha statd o hospo-
darsky rozvoj a odpovédnost k Zivotnimu prosttedi se mtze
dostat do konfliktu. Staty, které zastavaji spise politiku hos-
podatského rozvoje, ptijimaji radéji nizsi odhad vlivu lidské
¢innosti na atmosféru, aby nezatézovali své hospodarstvi
dodate¢nymi naklady na redukci emisi sklenikovych plyn.
Naopak staty, které vyzndvaji politiku odpovédnosti za bu-
doucnost, maji vétsi snahy o redukci emisi sklenikovych
plynt i za cenu zpomaleni hospodatského riistu.3®

3.3 Hluk

V neposledni fadé je tfeba zminit hluk, ktery vznikd
z divodu tlakovych rozdilti vzduchu pfi obtékdni téles.
Zdroj hluku se u vrtulnikd, proudovych a turbovrtulovych
letounti 1isi. ZjednoduSené 1ze ¥ici, Ze zdrojem hluku na le-
tounech jsou jednak rotujici ¢dsti a ddle vstupni a vystupni
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¢dsti motoru. V mensi mite se na tvorbé hluku podili vztla-
kové klapky a podvozek. Casté vystavovani se hluku miize
mit negativni dopad na lidi i Zivocichy. Existuji proto rtiznd

opatfeni na snizeni hlukové zdtéze jako naptiklad rtzné
provozni postupy a omezeni, snizovani hluku p¥imo na
zdroji a dalsi»

I LETECKA DOPRAVA A POLITIKA

Leteckd doprava je pro dnes$ni moderni spolecnost di-
lezita a je pfinosna pro ekonomiku3* Ptispiva k rastu HDP
a zameéstnanosti. Zajistuje dopravu osob i véci, propojuje
cely svét a je katalyzatorem trhu.ss

4.1 Politickda rozhodnuti a dokumenty

Pravé z divodu velkého vyznamu, ktery pro dnes$ni
svét ma, je leteckd doprava c¢astym predmétem politickych
jednani na téch nejvyssich urovnich. Pravé na politickém
poli nejcastéji dochdzi ke stfetu zéjmii environmentalnich
s témi ekonomickymi.

4. 1. 1 Obchodovéni s emisnimi povolenkami

I kdyZ produkuji jiné druhy dopravy vice emisi3* je le-
tectvi prvni dopravni obor, ktery musel zacit v EU platit za
svj vliv na atmosféru. Doslo k tomu na zakladé nékolika
dalezitych dokumentt, které jsou strucné popsany nize.
Zminéné zpoplatnéni se nazyvd EU ETS, bylo zavedeno
roku 2005 a je postupné zdokonalovano. Jednd se o systém
obchodovani s emisnimi povolenkami. To funguje tak, Ze se
pro celou EU globdlné urci maximaélni celkovy limit skleni-
kovych plynti, které smi vSechny spolecnosti ve ¢lenskych
statech EU za dané obdobi vyprodukovat. Spolecnost na-
sledné obdrzi povolenky k emisi urc¢itého mnozstvi skleni-
kovych plyni. Tyto povolenky jsou volné obchodovatelné
a umoznuji spolecnostem potfebné povolenky ziskavat
z riznych zdroju. Podstatou je, ze celkové mnozstvi povo-
lenek pridélenych kazdy rok by timto zptisobem mélo kle-
sat.3 To se ¢dste¢né opravdu datilo. Ne ale tak rychle, jak by
bylo podle Evropské komise tfeba, a proto se chystaji rlizna
zptisnénis®

K zavedeni tohoto systému by nedoslo bez Zelené knihy
o obchodovéni s emisemi sklenikovych plynt v Evropské
unii¥’, Ramcové dohody OSN o zméné klimatu - UNFCCCs® »
a Kjotského protokolu# 4,

4. 1. 2 Zelena kniha o obchodovéni s emisemi

Zelena kniha o obchodovédni s emisemi sklenikovych
plynd v Evropské unii vznikla v roce 2000. Shrnovala
divody, pro¢ je nutny vstup do systému Kjotského proto-
kolu a vyhodny systém obchodu s emisnimi povolenkami.
Mezi tyto vyhody patfi napfiklad to, Ze zdroj uspor spociva
v moznosti obchodu s povolenkami napti¢ staty a pramys-

lovymi odvétvimi. Naklady na dosazeni uspor emisi totiz
vychazeji o0 30 % nizsi, nez jak vysoké by byly v ptipadé, ze
by jednotlivé podniky musely snizovat emise samy. Zdroj
uspor je spatfovan predevsim v moznosti obchodu s povo-
lenkami napti¢ staty a primyslovymi odvétvimi. Divodem
je rozdilnd finanéni ndrocnost snizovani emisi GHG plynt.
Z pohledu Kjotského protokolu nezdlezi na tom, v jakém
misté nebo v jakém typu primyslu k uspore dojde, pod-
statné je pouze absolutni snizeni sklenikovych plyni zahr-
nutych do systému.4

4. 1. 3 Ramcové iimluva OSN o zméné klimatu

Kjotsky protokol k ramcové umluvé OSN o zméné kli-
matu dopliuje rdmcovou umluvu UNFCCC z roku 1992
z Rio de Janeira a byl pfijat roku 1997. Je zdkladnim do-
kumentem, ktery stanovuje a urcuje, jakym zptsobem by
meély staty pristupovat k problematice zmén klimatu. Z ni
vyplyvd, ze jsou si vSechny signataiské stdty této umluvy
védomy toho, Ze se klima na Zemi postupné méni a ze lid-
ska ¢innost generuje zna¢né mnozstvi sklenikovych plyni.
Otdzkou vsak ztstdvd, jak velky vyznam mad lidskd ¢innost
na rychlost zmény klimatu. Ani v Umluvé, ani v Kjdtském
protokolu neni tato souvztaznost jasné definovana.+ Za cil
si dava stabilizaci koncentrace sklenikovych plynt v atmo-
sféfe na takové urovni, aby se ptredeslo neptiznivym du-
sledkim vzdjemného ptsobeni lidstva a klimatu. Neni vSak
cilem zachovat soucasny status quo nebo se vracet ke stavu
atmosféry v predindustridlnim obdobi. Zavazuji se k tomu,
ze zmény nebudou ptilis rychlé. V cili pak zazniva pfeci jen
vétsi akcentace hospoddfskych zajma.+

4. 1. 4 Mezinarodni systém pro obchodovani
s emisemi dle ICAO

Ddle je dobré zminit Mezindrodni systém pro obcho-
dovani s emisemi dle ICAQO. Rezoluce shromazdéni ICAO
A35-5% potvrzuje, Ze si je ICAO, které se ma starat o ko-
ordinaci ¢innosti v letecké dopravé, védomo vlivu letecké
dopravy na zivotni prostfedi a své povinnosti hledat opti-
madlni vztah mezi potfebami letectvi jako hospodatského
oboru a vlivu na zivotni prosttedi.

Valné shromdzdéni ICAO navrhuje ke sniZeni tohoto
vlivu rtznd opatfeni. Mezi tato dobrovolna opatfeni pa-
tti Offsetting. Jedna se o metodu snizovani emisi GHG na
podobném principu jako obchodovdni s povolenkami, ale
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Number of Passengers Carried

{millian)

jsou to naopak offsety — odpustky. Offset je vytvoren tak,
ze néjaky projekt prokazatelné snizi emise GHG, naptiklad
vétrnd elektrarna nebo vysadba lesa. Aby tyto projekty s po-
zitivnim vlivem na celkovou atmosféru byly ekonomicky
udrzitelné, ziskdvaji prosttedky pravé prodejem svych off-
setll. Na globdlni urovni mohou stiaty dosdhnout snizeni
produkce GHG, ke které se zavdazaly v Kjotském protokolu
tak, ze nakoupi dostatek téchto offseti1.47

Ddle se efektivné implementuji nejnovéjsi technické po-
znatky v oblasti letecké techniky a pozemniho vybaveni. Je
zde snaha o efektivnéjsi operativni opatfeni, mezi ta patti
zeni zdrzeni, naptimovani trajektorii letu a efektivni po-
stupné klesani pred pristanim. Dulezité jsou také nastroje
pozitivni motivace, kdy se odménuji provozovatelé letecké
dopravy, kteti dosdhnou vyznamného pokroku v dané pro-
blematice.4®

4. 1. 5 Dalsi systémy a dokumenty

Dalsi dilezity systém pouzivany ve svété je naptiklad
The New Zealand Emissions Trading Scheme (NZETS)4
nebo kalifornsky systém Cap and trades°, nezaménit s ev-
ropskym, ktery lze dohledat také pod pojmem Cap and
trade. Nasledné po vzniku vyse uvedenych systému a do-
kumentt vznikly samoztejmé dalsi jako naptiklad PatiZzska
klimatickd dohoda.>* Ta letectvi vyloZené nezminuje, pouze
se na néj vztahuje prenesené prostfednictvim obecnych
cilti. Proto jsou dulezité i starsi dokumenty.

Parizska dohoda mimo jiné formuluje dlouhodoby cil
ochrany klimatu, jimz je ptispét k udrzeni narfistu pra-
mérné globalni teploty vyrazné pod hranici 2 °C v porov-
nani s obdobim pted primyslovou revoluci a usilovat o to,
aby ndrust teploty nepfekrodil hranici 1,5 °C. P¥indsi také

World passenger traffic evolution
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Obr. ¢. 5: Vyvoj svétového poltu cestujicich v letecké dopravé®+

Asian crisis

e |t national passenger

vyznamnou zmeénu, pokud jde o zévazky snizovani emisi
sklenikovych plynfi. Dohoda ukladd nejen rozvinutym, ale
i rozvojovym stdtim povinnost stanovit si vnitrostatni re-
dukéni prispévky k dosaZeni cile Dohody.5* Téma letectvi je
tak stdle otevrené a regulace jsou neustdle v procesu.

4. 1. 6 PInéni cilt 52

Vsechny dokumenty jsou ditkazem toho, Ze je ochrané
zivotniho prosttedi i letecké dopravé vénovan prostor. Pro-
blémem vsak zistava, Ze ne vSechny stdty berou situaci do-
statecné vdzné. Jsou proto casto kritizovdny ekology, kteti
by chtéli co nejrychleji vidét zmény k lepsimu, aby nedoslo
k nejhorsim scéndftim spojenym s globdlnim oteplovdnim.
Situaci nepomdhaji ani nékteré nejvyssi politické osobnosti,
které téma bagatelizuji. To podle IIEA54 pdcha velké Skody,
protoze je pak i pro dalsi zemé politicky a moralné ospra-
vedlnitelné je ndsledovat. Nékteré staty smlouvu naptiklad
podepsaly, ale odmitly ji ratifikovat.>>

4.2 Letecka doprava a COVID-19

Béhem dubna 2020 klesla kvili koronavirové krizi le-
teckd doprava o 80—-9o %. Ruseni leti ¢aste¢né poukdzalo i na
absurditu dosavadniho nastaveni letecké dopravy. Na povrch
vyplavalo naptiklad to, Ze nékterd letadla nad Evropou létala
i bez pasazéri kvili pravidlu, Ze aerolinky mohou ztratit ne-
pouzivané letecké sloty. Protoze si letecké spolecnosti chtély
udrzet za kazdou cenu lukrativni a vyhodné casy priletd, vy-
platilo se jim vypraveni letadla bez cestujicich, kdy na palubé
byla jen posadka.>®

Na grafu (obr. 5) je viditelné, o jak strmy pokles se jednd.
Letecké spolecnosti tak prisly o velké mnozstvi penéz.5
Proto se vétsina z nich snazila ziskat od vlad podporu. Ne
vSichni ale s dotacemi pro
leteckou dopravu souhlasili,
naptiklad expert na leteckou
dopravu a Zivotni prostredi
Andrew Murphy k tomu fekl:
,Letecké chtéji
vefejné penize, aby se mohly

spolec¢nosti

crisis

SARS
Financial

vratit zpét k obvyklému ristu

aftack

emisi, ktery umoznuji nedo-

811 terrorist

konalé zédkony o znecistovani
ovzdusi a vyjimky z placeni

-+

dani. Je na case zajistit, aby
letectvi provedlo ekologicky
prechod, pomoc spojit s vys-
Simi danémi a ddrazem na
ekologicka paliva a zabranit
tak dal$imu rychlému rtstu

COVID-19
pandemic

emisi v tomto odvétvi. 8
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5 SHRNUTI

Ackoli by se mohlo zdat, ze je letecka doprava zanedba- spolec¢nosti by mély vyuzivat modernich technologii ke sni-
telnou polozkou v ochrané zivotniho prosttedi, ovlivnuje zeni celkového vlivu. Kazdy jednotlivec by pak mél pfemys-
preci jen jeho znacnou ¢ast. Vypousténé emise je tieba regu- let nad tim, jestli by néjakym zptisobem nemohl ke snizeni
lovat a dostatecné ¢asto aktualizovat jejich negativni dopady. dopadti prispét. Krize spojena s nemoci COVID-19 by se
Vlady zemi by se o tuto problematiku mély zajimat a letecké mohla stdt pro leteckou dopravu novym zacdtkem.

6 OTAZKY PRO JEDNANI

1. Jeprovas stdt dalezité problematiku letecké dopravy fesit, i kdyz se zdd, Ze md na Zivotni prosttedi mensi vliv nez
jiné druhy dopravy?

2. Jak ddlezitd je letecka doprava pro vas stat? V jakém stavu se aktudlné nachazi? Nabizely by se pro vas stat néjaké
alternativy, jak jinak zvysit HDP a zaméstnanost?

3. Jak se stavi vds stat k systému obchodovani s emisnimi povolenkami a dal$im systémim a umluvdm, které maji
snizit vliv letecké dopravy na atmosféru? Je do toho zapojen? Jakym zptisobem? Jestli ne, pro¢ tomu tak je?

4. Jsouumluvy/dokumenty vasim statem dodrZovany? Pro¢ ne, pro¢ ano?

7 DOPORUCENE A ROZSIRUJICI ZDROJE

VLIV LETECKE DOPRAVY NA KLIMA

Kniha vénujici se emisim leteckych motord, systému obchodovdni s emisemi v rdmci EU a diilezitym dokumenttim
z tohoto oboru:

HOSPODKA, Jakub a Stanislav PLENINGER. Vliv letecké dopravy na atmosféru: problematika zaclenéni leteckych spo-
le¢nosti do EU ETS. Praha: Ceské vysoké u¢eni technické v Praze, 2015. ISBN 978-80-01-05824-4.

ATMOSFERA A KLIMA

Kniha zabyvajici se ochranou ovzdusi:

BRANIS, Martin, HUNOVA, Iva, ed. Atmosféra a klima: aktudlni otazky ochrany ovzdusi. V Praze: Karolinum, 2009, 351
s.ISBN 978-80-246-1598-1.

UNEP
Letecka doprava a atmosféra:
https://www.unenvironment.org/resources/report/aviation-and-global-atmosphere
Zprava IPCC, leteckd doprava a atmosféra:
https://www.unenvironment.org/resources/report/ipcc-special-report-aviation-and-global-atmosphere

EU
Zprava o letecké dopravé z roku 2019:
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-aviation-environmental-report.pdf

COVID-19
Leteckd doprava a COVID-19
https://www.icao.int/sustainability/Pages/Economic-Impacts-of-COVID-19.aspx
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- Asociace pro mezinarodni otazky (AMO)

AMO je nevladni neziskovd organizace zaloZend v roce 1997 za Gcelem v{jzkumu avzdélavani v oblasti mez-

indrodnich vztahd. Tento pfedni esk{ zahraniéné politick§ think-tank nenf spjat s Z&dnou politickou stranou

ani ideologii. Svou €innosti podporuje aktivni pFistup k zahraniéni politice, poskytuje nestrannou analjzu

mezindrodniho déni a otevird prostor k fundované diskusi.

Autorka je spolupracovnici Asociace pro mezindrodni otézky a élenkou pfipravného tgmu Prazského student-

ského summitu.

- Sarka Souku POVEA oo
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